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Fondata in 2004 la Cluj Napoca.

Pagina web : www.graur.or

Asociatia Grupul pentru Reforma si Alternativa Universitara (GRAUR)

Cluj-Napoca
Indexul Operelor Plagiate in Roménia
www.plagiate.ro

Decizie de indexare a faptei de plagiat la pozitia

00476/ 14.02.2022

si pentru admitere la publicare in volum tiparit

care se bazeaza pe:

A. Nota de constatare si confirmare a indiciilor de plagiat prin fisa suspiciunii

inclusa in decizie.

Fisa suspiciunii de plagiat / Sheet of plagiarism’s suspicion

Opera suspicionata (OS)

Opera autentica (OA)

Suspicious work

Authentic work

oS CIRCIU, Ionica. Radarul panoramic de bord, Referent stiintific: Prof.univ.Stelian Panzaru,

Brasov: Editura Academiei Fortelor Aeriene ”Henri Coanda”, 2008.

OA | AlliedSignal, RDR 2000. Digital Weather Radar System. Pilot’s Guide, Editia 3, 1996-1998.

Disponibil la: https://www.seaerospace.com/product_resources/RDR2000_ART2K PG.pdf. Ul-

tima accesare: 12.02.2022.

Incidenta minima a suspiciunii / Minimum incidence of suspicion

P01 p.100:07-10 p.13:02-05
P02 p-100: tab.5.1 p.14: tab. Radar Display
P03 p.101:03-10 p.14:01-09

P04 p-101: fig.5.3

p-13: fig. RADAR REFLECTIVITY

P05 | p.103: fig.5.4

p.32: fig. SHADOWED AREAS

P06 p-104:01-08

p.5:25-31,1)

P07 p.104: fig.5.5

p.4: fig. TEST PATERN

P08 | p.105:01-22

p.6:01-19 2)... 9y’

P09 p.106:04-10 p.4:12-17

P10 p.106:11-17 p.5:03-14

P11 p.107:01-12 p.27:15-23

P12 p.107:13 — p.108:17 p.29:01-23

P13 p.109: fig.5.6 p.30—p.31

P14 p.110:06-22 p.34:01-10; p.34:14-18
P15 p.111:01-03 p.35:02-03

P16 p.111:04-08 p.36:01-05

P17 p.111: fig.5.7

p.35: fig. Blind Alley

P18 p.111:09 — p.112:04

p.38:28 — p.39:03

P19 p.112:08-17

p.38:19-26

P20 p.113:02 — p.114:07

p.41:37-44

P21 p.113: fig.5.8

p.41: Figure 4

P22 p.113: fig.5.9

p.40: Figure 1

P23 p.114:14 —p.115:16

p.43:07-24

P24 p.115: fig.5.10

p.45: Figure 5 + Figure SA

P25 p.116:01-08

p.45:01-08 ,Figure 5.’

P26 p.116: fig.5.11

p-48: Figure 8 + Figure 8A

P27 p.116:09-11

p.48:01-03 ,Figure 8.’

Fisa intocmita pentru includerea suspiciunii in Indexul Operelor Plagiate in Romania de la
Sheet drawn up for including the suspicion in the Index of Plagiarized Works in Romania at

www.plagiate.ro

Nota: Prin ,p.72:00" se intelege paragraful care se termind la finele pag.72. Notatia ,p.00:00” semnifica pana la
ultima pagina a capitolului curent, in intregime de la punctul initial al preluérii.




Asociatia Grupul pentru Reforma si Alternativa Universitara (GRAUR)
Cluj-Napoca
Indexul Operelor Plagiate Tn Roménia

www.plagiate.ro
Note: By ,p.72:00” one understands the text ending with the end of the page 72. By ,p.00:00" one understands the

taking over from the initial point till the last page of the current chapter, entirely.

B. Fisa de argumentare a calificarii de plagiat alaturata, figa care la randul sau este
parte a deciziei.

Echipa Indexului Operelor Plagiate in Romania
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Fisa de argumentare a calificarii

(1| 8
) €
L 2 Nr. Descrierea situatjei care este incadrata drept plagiat Se
© crt. confirma
® IE 1. Preluarea identica a unor fragmente (piese de creatje de tip text) dintr-o opera autentica publicata, fara precizarea intinderii si mentionarea v
provenientei si insusirea acestora intr-o lucrare ulterioara celei autentice.
> 8 2. Preluarea unor fragmente (piese de creatie de tip text) dintr-o opera autentica publicata, care sunt rezumate ale unor opere anterioare
i = operei autentice, fara precizarea intinderii si mentionarea provenientei si insusirea acestora intr-o lucrare ulterioara celei autentice.
S 3. Preluarea identica a unor figuri (piese de creatie de tip grafic) dintr-o opera autentica publicata, fara mentionarea provenientei si insusirea
C '.g acestora intr-o lucrare ulterioara celei autentice.
8 4. Preluarea identica a unor tabele (piese de creatie de tip structura de informatie) dintr-o opera autentica publicata, fard mentionarea
3 = provenientei si insugirea acestora intr-o lucrare ulterioara celei autentice.
S 5. Republicarea unei opere anterioare publicate, prin includerea unui nou autor sau de noi autori fara contributie explicita in lista de autori
2 6. Republicarea unei opere anterioare publicate, prin excluderea unui autor sau a unor autori din lista initiald de autori.
3 7. Preluarea identica de pasaje (piese de creatie) dintr-o opera autentica publicata, fara precizarea intinderii si mentionarea provenientei,
)N _é‘ fara nici o interventie personala care sa justifice exemplificarea sau critica prin aportul creator al autorului care preia si insugirea acestora v
o intr-o lucrare ulterioara celei autentice.
> § 8. Preluarea identica de figuri sau reprezentari grafice (piese de creatie de tip grafic) dintr-o opera autentica publicata, fara mentionarea
(=] provenientei, fara nici o interventie care sa justifice exemplificarea sau critica prin aportul creator al autorului care preia si insusirea
= acestora intr-o lucrare ulterioard celei autentice.
L 9. Preluarea identica de tabele (piese de creatie de tip structura de informatie) dintr-o opera autentica publicatd, fara mentionarea pro-
g venientei, fara nici o interventie care sa justifice exemplificarea sau critica prin aportul creator al autorului care preia si insusirea acestora
S intr-o lucrare ulterioara celei autentice.

10. Preluarea identicé a unor fragmente de demonstratie sau de deducere a unor relatii matematice care nu se justifica in regasirea unei relatii
matematice finale necesare aplicarii efective dintr-o opera autentica publicata, fara mentionarea provenientei, fara nici o interventie care
sa justifice exemplificarea sau critica prin aportul creator al autorului care preia si insusirea acestora intr-o lucrare ulterioara celei
autentice.

1. Preluarea identica a textului (piese de creatie de tip text) unei lucrari publicate anterior sau simultan, cu acelasi titlu sau cu titlu similar, de
un acelasi autor / un acelasi grup de autori in publicatii sau edituri diferite.

12. Preluarea identica de pasaje (piese de creatie de tip text) ale unui cuvant inainte sau ale unei prefete care se refera la doua opere, diferite,
publicate in doud momente diferite de timp.

Alternat

Alte argumente particulare: a) Preludrile de poze nu indica sursa, locul unde se afla, autorul real sau posibil.

Nota:

a) Prin ,provenientd” se intelege informatja din care se pot identifica cel putin numele autorului / autorilor, titlul operei, anul aparitjei.
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b) Plagiatul este definit prin textul legii'.

, ...plagiatul — expunerea intr-o opera scrisa sau o comunicare orald, inclusiv in format electronic, a unor texte, idei, demonstratii, date,
ipoteze, teorii, rezultate ori metode stiinfifice extrase din opere scrise, inclusiv in format electronic, ale altor autori, fard a mentiona acest
lucru si fard a face trimitere la operele originale...".

Tehnic, plagiatul are la baza conceptul de piesa de creatie care2:

,-..este un element de comunicare prezentat in forma scrisd, ca text, imagine sau combinat, care poseda un subiect, o organizare sau o
constructie logicd si de argumentare care presupune niste premise, un rationament si o concluzie. Piesa de creatie presupune in mod
necesar o forma de exprimare specificd unei persoane. Piesa de creatie se poate asocia cu intreaga operéd autenticd sau cu o parte a
acesteia...”

cu care se poate face identificarea operei plagiate sau suspicionate de plagiat3:

,...0 operd de creafie se gaseste in pozitia de opera plagiata sau operéd suspicionatd de plagiat in raport cu o altd opera consideratd
autentica daca:

i) Cele doud opere trateaza acelasi subiect sau subiecte inrudite.

ii) Opera autentica a fost facuta publica anterior operei suspicionate.

fii) Cele doua opere contin piese de creatie identificabile comune care poseda, fiecare in parte, un subiect si o formé de prezentare bine
definita.

iv) Pentru piesele de creatie comune, adica prezente in opera autentica si in opera suspicionata, nu existd o mentionare explicitd a
provenientei. Mentionarea provenientei se face printr-o citare care permite identificarea piesei de creatie preluate din opera autentica.

V) Simpla mentionare a titlului unei opere autentice intr-un capitol de bibliografie sau similar acestuia féra delimitarea intinderii preluarii
nu este de natura sa evite punerea in discutie a suspiciunii de plagiat.

vi) Piesele de creatie preluate din opera autentica se utilizeaza la constructii realizate prin juxtapunere faré ca acestea sa fie tratate de
autorul operei suspicionate prin pozitia sa explicita.

Vi) In opera suspicionata se identifica un fir sau mai multe fire logice de argumentare si tratare care leagé aceleasi premise cu aceleasi
concluzii ca in opera autentica...”

Fondata in 2004 la Cluj Napoca.

Legea nr. 206/2004 privind buna conduita in cercetarea stiintifica, dezvoltarea tehnologica si inovare, publicata in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea |, nr.
505 din 4 iunie 2004

2|SOC, D. Ghid de actiune impotriva plagiatului: buna-conduita, prevenire, combatere. Cluj-Napoca: Ecou Transilvan, 2012.

31SOC, D. Prevenitor de plagiat. Cluj-Napoca: Ecou Transilvan, 2014.

Pagina web : www.graur.or
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6. INSTALATIA RADAR METEO BENDIX/ KING RDR 2000

A. Generalitati

Instalatia radar meteo RDR 2000 (Digital Weather Radar
System) este destinatd explorarii starii  atmosferei,
cartografierii terenului si detectarii obiectelor la sol.

Instalatia montata pe elicopterele IAR330 versiunea NATO
cuprinde:
- Antena — emitator — receptor ART 2000 (fig.5.1)

- Indicator IN-182A (fig.5.2)
- Modul de configurare CM2000
- Cutie ARINC 407

- -
= - .

Fig.5.1 Antena radar Fig.5.2 Display radar

Q9
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Radarul meteo de bord, folosind metoda de localizare
a tintelor cu ajutorul undelor radio, se utilizeazi in scopul
evitarii zonelor cu fenomene meleo severe. Siguranta
zborului in zone cu ecouri radar depinde de intensitatea
ecourilor, distanta dintre ele, posibilitatile aeronavei §i
experienta pilotului.

P02 Tabelul 5.1 Interpretarea culorilor pe display

Clasificare
Nivel Canlitale Video Integrated Processor (VIP)
J precipitatii ; = Cantitate Observatii
display (i orll) (& ;ﬁgﬂt Ii::r;l vecHmitit |
(mmy ord)
Turbulente severe,
grindina mare, descircan
Extremi 6 >125 electrice, rafale de vint
el 4 (vijelic) pe arii extinse si
Magenta turbulente.
Turbulente severe,
Intensd 5 50-125 desciircin electrice, zone
cu vijelie, posibil grinding
Foane 4 2550 Posibil turbulenie severe,
(3 pulernica descirciri electrice.
R 12-50 Turbulente severe,
i Putemici 3 1225 posibile desciircin
clectrice.
@) Turbulente usoare pind ln
4-12 Modermti 2 2.5-12 moderate posibil cu
Galben descirciri electrice,
) Turbulente ugoare pand la
14 Slabd 1 0.25-2.5 moderate, posibil cu
Verde desciirciin clectnce.
s |
P01 Radarul meteo digital in bandd X detecteazid numai

precipitatiile atmosferice sau obiectele mai dense decat apa
cum ar fi solul sau structurile solide (fig.5.3), nedetectand in

mod direct furtuni sau turbulente si nori.
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e T e

Instalatia montatad pe elicopterele IAR330 versiunea

NATO asigura urmétoarele moduri de operare:

e un mod de detectie §i cautare aer-sol: GND MAP

In acest mod, culorile afisate sunt: verde pentru
semnale reflectate slabe, galben pentru semnale reflectate

moderate, magenta pentru semnale reflectate intense.
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eun mod de explorare in plan vertical: VP
Acest mod ofera informatii despre caracteristicile pe
verticald ale furtunii, pilotul avand posibilitatea s@ distinga
usor intre semnalele reflectate de sol sau ape si cele meteo.
Pentru un azimut oarecare (TRK line) selectat in
limitele de operare ale sistemului, indicatorul radar va afisa o

scanare verticala la 6 30°,

NOTA: Interpretarea imaginilor de pe ecranul radar si deci
utilitatea acestei instalatii depind de cunostintele si
experienta pilotului.

La sol: Este interzisd operarea radarului in timpul

alimentarii aeronavei sau in vecinitatea containerelor cu

materiale inflamabile sau explozibile. In timpul operatiilor
de testare la sol nu se pozitioneaza aeronava in interiorul
hangarelor sau cu botul orientat spre obiecte metalice mari

(hangare, usi) situate In apropiere.

In aer: Sistemul indeplineste numai functiunile de detectare
a vremii si cartografiere a terenului. Radarul meteo nu
trebuie sd fie utilizat pentru indeplinirea functiilor de

proximitate sau de prevenire anticoliziune,

Zonele reprezentate pe display cu magenta sau rosu vor fi

ocolite in timpul zborului la o distanta de minim 20 mn.
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AVERTIZARE: Nu se va zbura in zona umbrita (Fig.5.4) ce
poate sd apard in spatele zonei cu ecouri meteo. Este posibil
ca, in aceastd zond, ploi puternice si blocheze energia

radarului.

POS

Fig.5.4 Zone umbrite

Se va evita zborul in zonele cu furtuna cu descarcar

electrice.
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B. Verificarea inaintea zborului

= Se pune selectorul de functiuni pe TST §i se manevreazi
butonul TILT pentru ridicarea antenei la 7° (U 7.0 pe
display).

Pe ecran apare modeclul de test.

Se verifica daca acesta corespunde cu imaginea de mai jos:

PO7

Fig.5.5 Testul cularilor

Se modifici domeniul de distanta cu butoanele RNG
$i se urmireste conformarea informatiilor de pe display

cu comenzile date.
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Cu selectorul pe TST sau pe SBY se aduce elicopterul
intr-o zona in care nu exista oameni, aeronave, vehicule

sau constructii metalice pe o razi de 100 m.

Se aduce selectorul pe ON. Indicatorul va afisa modul
Wx si domeniul de 80 MN. Dupa perioada de incilzire
(60 sec.), pe display va fi afigatd orice tinta posibila
(meteo sau de pe sol) in verde, galben, rosu sau magenta.

Se stabileste domeniul de distant la 40 MN.

Se intrd in modul WxA si se urmareste dacd zonele de

culoare magenta clipesc (daca exista).

Se basculeazid antena in sus intre 0 si 15 manevrind
butonul TILT si se urmareste daca obstacolele de la sol
apar pentru unghiuri mici, iar eventualele zone locale de
ploaie apar pentru unghiuri mari.

Se repetd operatia de mai sus basculédnd antena in jos in

acelagi domeniu de valori.

Se readuce selectorul de functiuni pe TST sau SBY,

inainte de decolare.

Daci se doreste operarea radarului meteo (dupa decolare
sau chiar inainte), se plaseaza selectorul de functiuni pe
ON si se urmeaza instructiunile de exploatare de la

punctul urmator.
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Atdt in timpul acestui test cdt §i in zbor pot aparea

urmitoarele mesaje de defecte, a céror semnificatic este

dupa cum urmeaza:
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C. Actiuni in zbor

P11
Folosirea antenei in elevatie (“TILT”).

Este elementul cel mai important care este pus la dispozitia
pilotului pentru a obtine maxim de informatii din mediul
inconjurdtor.

Trei factori primari trebuie luati in consideratie:

- pentru distante mari trebuie tinut cont de curbura
pamantului;

- axa centrala a fascicolului radar este raportata la planul
orizontal de citre sistemul vertical de referintd al
elicopterului;

- actionarea butonului de control al elevatiei (TILT) are
ca rezultat stabilirea planului de scanare al fascicolul

radar deasupra sau sub planul de referinta.

Pentru optimizarea abilitatii radarului de detectare rapida a

elementelor meteo semnificative, se procedeaza astfel:

P12

- Se selecteaza modul de operare Wx.

- Se regleaza nivelul de iluminare al display-ului la un

nivel convenabil.
- Se selecteazd domeniul de distanta la 40 sau 80 MN.

- Se coboard antena pana in momentul in care ecranul se

umple cu reflexii ale solului.
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P13

Fencomnels meteo manlfestd
e reflectivitars mal puter-
nicd decat molul.

O fintd metsc va arfta ca o
masi solldi In vress ce
mungilor ls corsopunde un
gl In dreptul varfurilor,

S= ridici antsna pand in
mopentul In care pinta
matec o& separ de reflexiile
solului.

8¢ ridicl antena pank
cand tinta meteo sste
sparatd de sol

Domeniul de distantd® al
tintelor de la sol crespte
pe mi3surd ce elevapia
antenel cregte.

Fig.5.6 Corelatia intre ,,realitate " i afisarea pe display
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Rezolutia sistemului in distantd este de 1/3 mile nautice.

Rezolutia in azimut este o functie de latimea fascicolului

radar i de distanta: pentru distantele de 25, 50, 100 gi

200 MN, diametrul fascicolului este de 3, 6, 12 si respectiv
24 MN.

Planificarea rutei :

P14

Se ocolesc zonele corespunzitoare culorilor magenta

si rosu cu cel putin 20 de mile nautice.

Nu se ocoleste in directia vantului decat daci este
absolut necesar. Sansa de a intdlni zone cu
turbulente §i grindina se reduce semnificativ ocolind
intr-o directie contrara vantului.

Daca se cautd un coridor de trecere printre doui
celule meteo cu zone rosii §i magenta, distanta dintre

acestea trebuie si fie de cel putin 40 de mile nautice.

Celulele meteo situate dincolo de 75 mile nautice,
constituind zone de caderi masive de ploaie, trebuie

evitate inainte de a se colora pe display in rosu sau

magenta.

Dacd o ocolire completda este impracticabila, se

incearcd totusi ocolirea celulelor adiacente cu cel
putin 20 de mile.
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Periodic se trece pe domeniul de distante lungi
pentru a evita ,,coridoarele oarbe”, ca in exemplul de

mai jos (fig.5.7):

(3

"CORIDOR ORB"

R

P17

fig.5.7 Reprezentarea coridorului orb

D. Verificarea stabilitatii antenei

Stabilizarea automata a antenel constd in mentinerea,
prin mijloace electro-mecanice, a unui unghi de basculare a
antenel constant relativ la orizontul pamantului. Pentru
aceasta, sistemul radar meteo foloseste referinta

giroverticalei.

Pe parcursul diferitelor manevre ale elicopterului,

calitatea stabilizarii este afectata de erorile de precesie ale
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Se recomandd, pe parcursul manevrelor de viraj larg, si se
ridice antena cu 1° + 2° pani la iesirea din viraj, pentru a

reduce reflexiile de la sol cauzate de precesia giro.

Dacd imaginea comutd intr-una asemanatoare cu cea din

fig.5.8, stabilizarea nu este posibild si sistemul trebuie

verificat.
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Fig.5.8 Lipsa stabilizare

e Se verifica performantele de tangaj astfel:

-Se restabileste modelul din fig.5.9 efectuind un

zbor orizontal si stationar;

P22

Fig.5.9 Obtinerea stabilitatii

-Se aduce elicopterul la un tangaj de 5° (nu mai
mult de 10 + 20 sec. pentru a minimiza
efectele modificarii altitudinii);

-Daca inelul interior al modelului se deplaseaza
spre valori mai mari de distanta (exterior), se
regleaza in jos elevatia antenei pana cand se

obtine modelul initial. Se noteaza noul unghi.
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-Daci inelul interior al modelului se deplaseazi
spre valori mai mici de distantad (interior), se
regleaza in sus elevatia antenei pana cind se
obtine modelul initial. Se noteaza noul unghi;

-Daci noul unghi difera fata de unghiul initial cy
mai mult de 2°, sistemul trebuie verificat

pentru recalibrarea circuitului de tangaj.

E. Folosirea “Profilului Vertical”

Pe langd posibilitatea scanarii la diferite unghiuri de
elevatie ale antenei, pilotului 1 se pune la dispozitie i
abilitatea de a scana in plan vertical la unghiul de azimut
dorit. Se pot obtine astfel caracteristicile verticale ale unei
celule meteo: iniltime relativa, forma, dezvoltare verticald,
zonele cu precipitatii concentrate,

- Se stabileste un unghi de elevatie optim pentru
antena;

- Se apasa unul din butoanele TRK peniru
deplasarea stinga sau dreapta, pe display, a liniel
galbene de azimut;

- Se pozitioneaza linia de azimut pe tinta dorita.

Unghiul de azimut este afisat in partea de SUS:

stanga, a display-ului. Dac3 nici unul din butoanele
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TRK nu este apasat timp de 15 sec., linia galbena va

dispdrea.

- Se apasd butonul VP. Pe ecran va apirea
configuratia specifica “Profilului Vertical”, iar
antena va fumiza informatiile corespunzatoare
unei scandri de + 30° in plan vertical (dupa un
scurt interval de timp).

| Modul de functionare prestabilit (TST, Wx, WxA sau GND
MAP) riméne neschimbat. De asemenea, se poate schimba
oricare din modurile mentionate.
Odata selectat modul VP, se poate schimba unghiul de
azimut dupd@ dorintd, acesta fiind afisat pe display.
NOTA: Nu este eficient acest mod in manevrele de viraj,
stabilizarea in ruliu nefiind functionala.

Pentru a reintra in modul de scanare orizontala, se apasa din

nou butonul VP.

Centrul
reflextiilor
solului

Fig.5.10 Exemple de interpretare
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Domeniu de distantd = 40 MN; inaltimea = 20000 fi deasupra

nivelului méani; Elevatia antenei = 2,2": Azimut = 6.

Linia centrald din aceastd imagine reprezinta solul (fig.5.10)
intrucit fascicolul radar baleiaza solul, reflexiile creeazi o

imagine simetrici deasupra si dedesubtul nivelului solului.

Pe misurd ce altitudinea §i domeniul de distantd cresc,

reflexiile solului descresc n acelasi mod in care acestea au

crescut de la prima intersectie cu solul.

Reflexii
pesloetrice

reflexiilor
sclulul

Fig.5.11 Imaginea asimetrica reprezintd o zond de
Sfurtund intensa

Domeniu de distantd = 80 MN; inaltimea = 20000 ft deasupra
nivelului mérii; Elevatia antenei =2,2% Azimut =20°.
Imaginea asimetrici reprezintd o zona de furtuna intensa .

In caz de avarie a sistemului radar, in caz cd nu
pericliteaza integritatea aeronavel (nu provoaca incendiu),
se continud zborul pe baza aparaturii prezente la bord si pe

baza informatiilor meteo primite de la sol.
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